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> INSTALLATION DE PROPULSION SUR UN NAVIRE DE TRANSPORT DE GAZ UQUEFIE. 



57) Installation de propulsion pour un navire de transport 
r gaz liquefie oomportant au-moins une cuve (1 ) de qaz li- 
quefie (2), caracterisee en ce qu'elle comprend au-moins 
un moteur 7 alimente au-molns en partie par les gaz (3) 
provenant de Tevaporation naturelle dudlt gaz llquefiedans 
ladite cuve (1), ledit moteur (7, 15) entramant directement 
ou par I'intemiediaire d'une chaine (16, 18) de transforma- 
tion de energie au-moins une helice de propulsion (1 0) un 
accouplement embrayable (11, 20) permettant en outre 
daccoupler ou de desaccoupler I'helice (10) de la partie 
oU\jP S !i ? er l ce W'^ 6 cornporte en outre un organe (14 
? 1 L^® d ?9radation de I'eneraie mecanique en energie ca- 

Sffll t 0r9ane 6 * Une SOr1ie m6can ^ UG d * 
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installation de nrop n ^ion sur un navire de transport flg qaz . 
liquefie. 

La presente invention concerne une installation de 
propulsion sur un navire de transport de gaz liquef ie. 

L- invention s' applique en particulier aux navires 
methaniers . 

Actuellement la propulsion des navires methaniers est 
effectuee par le moyen d'une turbine a vapeur. 

Le combustible de la chaudiere alimentant la turbine 
en vapeur est au moins en partie constitue par du gaz 
provenant de 1 • evaporation naturelle du methane transporte. 
En effet, celui-ci est transporte liquide, a pression 
ambiante, dans des cuves isolees. II en resulte une 
evaporation naturelle significative. Le gaz provenant de 
cette evaporation naturelle est done utilise comme 
combustible pour la propulsion. 

Lorsque le navire est stoppe, il est done necessaire 
de dissiper 1'energie produite par la combustion du gaz 
d' evaporation des cuves car il est interdit de re D eter 
directement a 1' atmosphere le gaz provenant des cuves et on 
ne peut pas non plus laisser monter la pression au-dessus 
d'un certain seuil. On continue done a alimenter la 
chaudiere par les gaz d • evaporation des cuves et la vapeur 
produite, au lieu d'etre detendue dans la turbine, est 
directement envoyee au condenseur en court-circuitant la 
turbine. 

La presente invention a pour but de proposer un 
systeme de propulsion plus economique ne faisant pas appel a 
la vapeur comme moyen intermediate moteur et ne comportant 
done pas de condenseur, mais incluant un moyen adapte au 
systeme pour resoudre le probleme pose par 1 • evaporation 
naturelle du gaz liquefie et sa consommation lorsque le 

navire est a 1 ' arret . 

L- invention a ainsi pour objet une installation de 
35 propulsion pour un navire de transport de gaz liquefie 
comportant au-moins une cuve de gaz liquefie, caractensee 
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en ce qu'elle comprend au moins un moteur aliments au-moins 
en partie par les gaz provenant de 1 ' Evaporation naturelle 
dudit gaz liquefie dans ladite cuve, ledit moteur entrainant 
directement, ou par 1 1 intermediaire d'une chaine de 
transformation de 1 'energie, au-moins une helice de 
propulsion, un accouplement embrayable permettant en outre 
d'accoupler ou de desaccoupler !• helice de la partie motrice 
et en ce qu'elle comporte en outre un organe de degradation 
de 1' energie mecanique en energie calorifique, ledit organe 
etant relie a une sortie mecanique de 1 1 installation. 

Avantageusement ledit organe de degradation de 
1' energie mecanique est un frein hydraulique. 

Selon une realisation particuliere , ledit moteur est 
un moteur diesel qui entraine ladite helice par 
1 ' intermediaire d'un chaine de transmission comprenant un 
generateur electrique entraine par ledit moteur diesel , le 
generateur alimentant un moteur electrique entrainant 
1' helice par 1 f intermediaire d'un reducteur et d f un 
embrayage . 

Dans cette configuration, 1' organe de degradation de 
!• energie mecanique, qui est avantageusement un frein 
hydraulique est avantageusement entraine par le moteur 
electrique par 1 f intermediaire d'un embrayage. 

Selon d'autres realisations, ledit moteur est un 
moteur diesel entrainant directement ou par 1 1 intermediaire 
d'un reducteur, et a travers un embrayage, 1' helice de 
propulsion. II peut s'agir egalement d'une turbine a gaz. 

L 1 invention va maintenant etre decrite en se referant 
au dessin annexe dans lequel : 

La figure 1 est une vue schematique illustrant le 
principe de 1' invention. 

La figure 2 est une vue illustrant un mode de 
realisation prefere de 1' invention. 

La figure l montre ainsi schematiquement une 
installation de propulsion d'un navire de transport de gaz 
liquefie. II s'agit par exemple d'un methanier. 
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En 1 on a figure une cuve du navire contenant le 
methane liquide 2. La cuve 1 est isolee et le methane 
liquide 2 est transports pratiquement a la pression 
atmospherique ambiante. II en resulte une evaporation 
naturelle importante utilisee pour la propulsion du navire. 
Le gaz d • evaporation naturelle 3 est envoyee par une 
conduite 4 vers un compresseur 5 entraine par un moteur 

d 1 entrainement 6 . 

A la sortie du compresseur 5, le gaz est envoye vers 

un moteur de propulsion 7. 

L' appoint necessaire de combustible est fourni soit 
par du methane liquide pompe dans la cuve 7 par une pompe 8, 
envoye vers un evaporateur 9 puis vers le compresseur 5, 
soit par du combustible liquide tel que du fuel oil ou du 
i diesel oil . 

Le moteur 7 est par exemple un moteur diesel qui 
entraine une helice 10 par 1 • intermediate d'un embrayage 
11, directement s'il s'agit d'un moteur diesel lent ou a 
t ravers un reducteur 12 dans le cas contraire. 
0 Le moteur 7 peut egalement etre une turbine a gaz qui 

entraine alors 1 'helice lO par 1 • intermediate d'un 
reducteur 12 et de 1* embrayage 11. 

Le moteur 7, diesel ou turbine est en outre relie, par 
un embrayage 13 a un organe 14 de degradation de 1'energie 
5 mecanique en energie calorif ique . II s'agit d'un dispositif 
mecanique quelconque mettant en action un agitateur rotatif 
ou non se deplacant dans un fluide visqueux : liquide, 
gazeux ou un melange des deux. II s'agit par exemple d'un 
frein hydraulique tel qu'un frein de Froude. 
,0 Cet organe 14, au lieu d'etre relie directement a 

1'arbre du moteur 7 peut egalement, dans le cas ou on 
utilise un reducteur 12, etre relie a une sortie 
intermediaire du reducteur. 

Ainsi, en cas d' arret du navire, 1 ' installation permet 
5 facilement grace a 1 • utilisation de 1' organe 14 de dissiper 
en calories 1'energie mecanique du moteur 7 produite par la 
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combustion du gaz provenant de 1 ■ evaporation naturelle du 
methane 2 dans la cuve 1. Dans cette occurrence , on arr&te 
la pompe 8, on debraye l 1 embrayage 11 et on embraye 
1 1 embrayage 1 3 . 

L'organe 14 peut fonctionner soit h des vitesses 
differentes en fonction de l'energie a degrader, soit en 
remplissant l'organe 14 d'une quantite appropriee de fluide. 

L 1 organe 1 4 peut , comme on 1 • a represents sur la 
figure, etre entraine par 1 1 intermediaire d'un embrayage 13 
mais il peut aussi etre relie directement sans embrayage & 
une sortie mecanique de 1 1 installation et done etre entrain6 
en permanence. Dans ce dernier cas, il est entrain^ St vide 
sans fluide. 

En se referant maintenant a la figure 2, on va decrire 
une application particuliere , non limitative relative a une 
propulsion diesel-electrique . 

Dans cette figure, le gaz, a la sortie du compresseur 
5 alimente quatre moteurs diesels 15 qui entrainent chacun 
un alternateur 16. Ceux-ci alimentent en parallele deux 
convertisseurs de frequence 17 alimentant chacun un moteur 
electrique 18. 

Les moteurs 18 attaquent un reducteur 19 par 
1 1 intermediaire de deux embrayages 20. 

Le reducteur 19 entraine l'helice 10. 

Chaque moteur electrique 18 entraine un frein 
hydraulique 21 du type FROUDE par 1 ' intermediaire d f un 
embrayage 22. 

Un circuit d'eau de mer 23 permet d'evacuer les 
calories . 

Ici, les f reins hydrauliques 21 sont embrayes sur les 
moteurs electriques 18. 

On pourrait bien entendu les embrayer sur le r6ducteur 
19 ou sur I'un de ses pignons ou sur la ligne d'arbre du 
navire. 
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REVINDICATIONS 

1) installation de propulsion pour un navire de 
transport de gaz liquefie comportant au-moins une cuve (1) 
de gaz liquifie (2), caracterisee en ce qu'elle comprend au- 
moins un moteur (7, 15) alimente au-moins en partxe par les 
gaz (3) provenant de 1 ' evaporation naturelle dudxt gaz 
liquefie dans ladite cuve (1), ledit moteur (7, 15) 
entrainant directement, ou par 1 ' intermediaire d'une chaine 
(16, 18) de transformation de 1 'energie, au-moins une helxce 
de propulsion (10), un accouplement embrayable (11, 20) 
permettant en outre decoupler ou de desaccoupler l'helxce 
(10) de la partie motrice, at en ce qu'elle comporte en 
outre un organe (14, 21) de degradation de 1'energxe 
mecanique en energie calorifique ledit organe etant relxe a 
, une sortie mecanique de 1 • installation . 

2) installation selon la revendication 1, caracterisee 
en ce que ledit organe (14, 21) de degradation de 1'energxe 
mecanique est un frein hydraulique. 

3) installation selon la revendication 2, caracterxse 
0 en ce que ledit frein hydraulique est relxe a une dite 

sortie mecanique de 1 • installation par un embrayage (13, 
2 2). 

4) installation selon l'une des revendications 1 a 3, 
caracterisee en ce que ledit moteur est un moteur dxesel 

5 (15) qui entraine ladite helice (10) par 1 • intennedxaxre 
d'une chaine de transmision comprenant un generateur 
electrique (16) entraine par ledit moteur dxesel, le 
generateur alimentant un moteur electrique (18) entrainant 
l'helxce par 1 ' intermediaire d'un reducteur (19) et d'un 

0 embrayage (20). . 

5) installation selon la revendication 4, caracterxsee 
en ce que ledit organe (21) de degradation de 1 'energie 
mecanique est entraine par ledit moteur electrique (18). 

6) installation selon l'une des revendications 4 ou 5, 
15 caracterisee en ce que le generateur electrique (16) est un 
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alternateur alimentant ledit moteur electrique (18) par 
1 1 intermediaire d'un convertisseur de frequence (17). 

7) Installation selon I'une des revendications 1^3, 
caracterisee en ce que ledit moteur (7) est une turbine & 
gaz entrainant ladite helice a travers un r6ducteur (12) et 
un embrayage ( 1 l ) . 

8) Installation selon l'une des revendications 1 & 3, 
caracterisee en ce que ledit moteur (7) est un moteur diesel 
entrainant ladite helice a travers un reducteur (12) et un 
embrayage (11). 

9) Installation selon l'une des revendications 1 a 3, 
caracterisee en ce que ledit moteur (7) est un moteur di6sel 
lent entrainant directement ladite helice (10) a travers un 
embrayage ( 11 ) . 
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